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บทคัดย่อ

	 บทความนี ้มีวตัถปุระสงค์เพือ่วเิคราะห์ปัญหาและน�ำเสนอแนวทางการพฒันาระบบการเกบ็รกัษาและ

จ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำเพ่ือลดความเสี่ยงในการน�ำเรือของกลางกลับไปใช้ในการ 

กระท�ำความผิดทางน�้ำในลักษณะ “เรือมืด” ซ่ึงไม่สามารถตรวจสอบหรือติดตามต�ำแหน่งได้ ส่งผลกระทบต่อ

ความมัน่คงทางทะเลและกระบวนการยติุธรรม โดยอาศยักรอบแนวคดิทฤษฎกีารกระท�ำทีเ่ป็นกจิวตัร และทฤษฎี

หน้าต่างแตกในการวิเคราะห์สาเหตุของปัญหา

	 จากการศึกษาพบว่า เรือของกลางจ�ำนวน 3 ล�ำในคดีอาญาที่ 102/2567 ซึ่งสูญหายจากจุดทอดสมอ

ในพื้นที่ต�ำรวจน�้ำสัตหีบ พบว่าเกิดจากข้อบกพร่องในการควบคุมดูแลเรือของกลาง เช่น การอนุญาตให้ผู้ต้องหา

ที่ได้รับการประกันตัวเข้าใช้เรือโดยไม่มีมาตรการเฝ้าระวังที่เพียงพอ ขาดเทคโนโลยีติดตามและระบบแจ้งเตือน

แบบเรียลไทม์ รวมถึงการละเลยต่อสภาพแวดล้อมทางกายภาพของพื้นที่เก็บเรือ น�ำไปสู่การลักลอบน�ำเรือไปใช้

ขนถ่ายของกลางน�้ำมันเชื้อเพลิงผิดกฎหมายและหลีกเลี่ยงการตรวจจับโดยอ�ำพรางข้อมูลการเดินเรือ และเสนอ

แนวทางการพัฒนาระบบการจัดการเรือของกลาง โดยใช้หลักการของทฤษฎีการป้องกันอาชญากรรมผ่านการ

ออกแบบสภาพแวดล้อมอาท ิการควบคมุการเข้าถงึ การเฝ้าระวงัผ่านระบบเทคโนโลย ีการส่งเสรมิความรูส้กึเป็น

เจ้าของพืน้ที ่การจดักจิกรรมสนบัสนนุในพืน้ทีเ่สีย่ง การเสรมิความมัน่คงของเป้าหมาย และการดแูลรกัษาสภาพ

แวดล้อมอย่างต่อเนือ่ง เพือ่ยกระดบัความปลอดภยั เพ่ิมประสิทธภิาพในการควบคมุเรือของกลาง และสร้างความ

เชื่อมั่นต่อมาตรฐานกระบวนการยุติธรรมของประเทศไทย

ค�ำส�ำคัญ: เรือมืด; การเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลาง; กองบังคับการต�ำรวจน�้ำ; อาชญากรรมทางน�้ำ

Abstract

	 This research article aims to study the challenges in managing seized vessels by the 

Marine Police Division and proposes solutions to prevent their misuse in marine crimes as “dark 

fleet.” Using Routine Activity Theory and Broken Windows Theory, the research analyzes the 

Criminal Case No. 102/2567 where three seized vessels, carrying smuggled diesel oil, went 

missing under lax supervision and were used for illegal transport.

	 The study has shown that structural and operational weaknesses, including inadequate 

surveillance, lack of tracking systems, and unclear procedures. The study recommends adopting 

Crime Prevention Through Environmental Design (CPTED) principles such as access control, 

surveillance, and environmental maintenance to enhance security, prevent future incidents, 

and reduce the risk of seized vessels being transformed into untraceable dark ships. 

Keywords: Dark fleet; Marine Crime; The Storage and Disposal of Seized Vessels, Marine Police 

Division
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1. บทน�ำ

	 1.1	ความเป็นมาและความส�ำคัญของปัญหา

			   กองบังคับการต�ำรวจน�้ำ (Marine Police Division) เป็นหน่วยงานในสังกัดกองบัญชาการต�ำรวจ
สอบสวนกลาง (Central Investigation Bureau) ส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติ (Royal Thai Police) ที่ปฏิบัติ
ภารกิจตามอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทางทะเล ค.ศ. 1982 (United Nations Convention on 
the Law of the Sea 1982: UNCLOS) และพระราชบัญญัติเพิ่มอ�ำนาจต�ำรวจในการป้องกันปราบปรามการ 
กระท�ำผดิทางน�ำ้ พ.ศ. 2496 อย่างไรกต็าม กองบงัคบัการต�ำรวจน�ำ้เผชญิกบัปัญหาและอุปสรรคในกระบวนการ
ปฏิบัติงาน โดยเฉพาะการเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลาง ปรากฏชัดจากกรณีเรือของกลางในคดีอาญา 
ที่ 102/2567 จ�ำนวน 3 ล�ำ สูญหายไปจากจุดจอดทอดสมอ ห่างจากสะพานท่าเทียบเรือ สถานีต�ำรวจน�้ำ 3 
กองก�ำกับการ 5 กองบังคับการต�ำรวจน�้ำ ณ อ�ำเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี (ต�ำรวจน�้ำสัตหีบ) ประมาณ 100 เมตร 
เมื่อวันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ. 2567 เรือของกลางทั้งสามล�ำ ประกอบด้วย 1) เรือ เจ.พี. บรรจุของกลางน�้ำมัน 
เชื้อเพลิงดีเซลเบสออยส์ ซ่ึงเป็นน�้ำมันท่ีไม่มีจ�ำหน่ายในประเทศไทย หากน�ำเข้ามาในราชอาณาจักรโดยไม่ผ่าน
พิธีการทางศุลกากร ถือว่าเป็นการลักลอบน�ำน�้ำมันเชื้อเพลิงเข้ามาในราชอาณาจักร ประมาณ 80,000 ลิตร 
พร้อมลกูเรอื จ�ำนวน 7 คน, 2) เรือก�ำไรเงิน บรรจุของกลางน�้ำมันเชื้อเพลิงดีเซลเบสออยส์ ซึ่งเป็นน�้ำมันที่ไม่มี
จ�ำหน่ายในประเทศไทย หากน�ำเข้ามาในราชอาณาจักรโดยไม่ผ่านพิธีการทางศุลกากร ถือว่าเป็นการลักลอบน�ำ
น�้ำมันเชื้อเพลิงเข้ามาในราชอาณาจักร ประมาณ 150,000 ลิตร พร้อมลูกเรือจ�ำนวน 6 คน และ 3) เรือดาวรุ่ง 
บรรจุของกลางน�้ำมันเชื้อเพลิงดีเซลเบสออยส์ ซ่ึงเป็นน�้ำมันที่ไม่มีจ�ำหน่ายในประเทศไทย หากน�ำเข้ามาใน 
ราชอาณาจักรโดยไม่ผ่านพิธีการทางศุลกากร ถือว่าเป็นการลักลอบน�ำน�้ำมันเชื้อเพลิงเข้ามาในราชอาณาจักร 
ประมาณ 100,000 ลิตร พร้อมลูกเรือจ�ำนวน 5 คน จากการสืบสวน 

			   ผลการตรวจสอบข้อเทจ็จรงิระบุว่า การสูญหายของเรือท้ังสามล�ำเกดิขึน้เนือ่งจากผู้ต้องหาต้องการ
น�ำของกลางน�ำ้มนัเชือ้เพลงิดเีซลเบสออยส์ไปจ�ำหน่ายยงัประเทศกมัพชูา โดยหลกีเลีย่งการรายงานข้อมูลเกีย่วกับ
ตวัตนของเรอื ประเภทเรอื ต�ำบลทีเ่รอืทศิทางการเดินเรือ ความเร็ว สถานะการเดินเรือ และข้อมลูเกีย่วกบัความ
ปลอดภยัอืน่ ๆ ของเรอืผ่านระบบส�ำแดงข้อมลูเรืออตัโนมติั (Automatic Identification Systems: AIS) และไม่
ชกัธงในขณะเดนิเรอื ตลอดจนอ�ำพรางเปลีย่นแปลงสีเรือเพ่ือหลีกเล่ียงการตรวจสอบ พฤติการณ์ดังกล่าวส่งผลให้
เรือทัง้สามล�ำกลายเป็น “เรอืมดื” หรอืเรอืท่ีไม่สามารถตรวจสอบหรอืตดิตามข้อมลูผ่านระบบการตดิตามเรอืได้ 
ซึ่งก่อให้เกิดความเสี่ยงอย่างยิ่งต่อความปลอดภัยในการเดินเรือ ทั้งต่อตนเองและเรือล�ำอื่นที่สัญจรในเส้นทาง
เดยีวกนั เหตกุารณ์การสญูหายของเรอืของกลางในคดีอาญาที ่102/2567 จ�ำนวนสามล�ำได้สะท้อนให้เหน็ถงึความ
ซบัซ้อนและความท้าทายทีก่องบงัคบัการต�ำรวจน�ำ้ต้องเผชิญในการเกบ็รักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลาง แม้ว่าจะ
มรีะเบยีบส�ำนกังานต�ำรวจแห่งชาตว่ิาด้วยการเกบ็รกัษาและการจ�ำหน่ายของกลาง พ.ศ. 2565 เป็นกรอบแนวทาง
หลักในการก�ำกับดูแลและด�ำเนินการเกี่ยวกับเรือของกลางดังกล่าว แต่ในทางปฏิบัติยังคงปรากฏข้อจ�ำกัดบาง
ประการทีส่่งผลกระทบต่อประสทิธภิาพและความต่อเนือ่งของการด�ำเนนิงานด้านการเกบ็รกัษาและจ�ำหน่ายเรือ
ของกลางการขาดรายละเอยีดทีช่ดัเจนเกีย่วกบัแนวทางการด�ำเนนิงาน ขัน้ตอน และมาตรฐานในการเกบ็รกัษา

และจ�ำหน่ายเรอืของกลางอย่างเป็นระบบ ยงัคงเป็นปัญหาส�ำคญัท่ีควรได้รับการพัฒนาอย่างเร่งด่วน เพ่ือป้องกนั

ไม่ให้เรอืของกลางถกูน�ำกลบัไปใช้ในการกระท�ำความผิดทางน�ำ้อืน่ ๆ ในลักษณะเรือมดื (marine crime)
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	 		  ด้วยเหตุนี้ การศึกษาวิจัยเรื่อง “เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ ปัญหาและแนวทางการพัฒนา

ระบบการเกบ็รกัษาและจ�ำหน่ายเรอืของกลางของกองบงัคับการต�ำรวจน�ำ้จึงมีความจ�ำเป็นอย่างยิง่ การศกึษานี้

มีเป้าหมายเพ่ือยกระดับประสิทธิภาพและความเข้มแข็งของระบบการเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลาง 

รวมถึงการป้องกันไม่ให้เกิดการกระท�ำผิดซ�้ำในลักษณะเดียวกับกรณีเรือของกลางในคดีอาญาที่ 102/2567 

ที่สูญหายจ�ำนวนสามล�ำ ตลอดจนลดความเสี่ยงจากการลักขโมยเรือของกลางไปใช้ในลักษณะเรือมืดในอนาคต

นอกจากน้ี ผลการศึกษายังคาดหวังที่จะสร้างประโยชน์ต่อการปฏิบัติงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการดูแล

และจดัการเรอืของกลาง และมบีทบาทส�ำคญัในการเสริมสร้างความเช่ือม่ันของประชาชนและนานาชาติต่อความ

น่าเชื่อถือและมาตรฐานของกระบวนการยุติธรรมของประเทศไทยต่อไป

	 1.2	วัตถุประสงค์

			   1.2.1	เพื่อศึกษาเกี่ยวกับ“เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ: ปัญหาและแนวทางการพัฒนาระบบ

การเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำ

			   1.2.2	เพื่อวิเคราะห์เกี่ยวกับ“เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ: ปัญหาและแนวทางการพัฒนา

ระบบการเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำ

			   1.2.3	เพื่อเสนอแนวทางการพัฒนาระบบการเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกอง

บังคับการต�ำรวจน�้ำ

	 1.3	ขอบเขตการวิจัย

			   การศกึษานี ้มุง่ศกึษาเชงิเนือ้หาในการศึกษาเก่ียวกับปัญหาและน�ำเสนอแนวทางการพัฒนาระบบ

การเกบ็รกัษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบงัคบัการต�ำรวจน�ำ้เพือ่ลดความเสีย่งในการน�ำเรอืของกลางกลบั

ไปใช้ในการกระท�ำความผิดทางน�้ำในลักษณะ “เรือมืด” ซึ่งไม่สามารถตรวจสอบหรือติดตามต�ำแหน่งได้ ส่งผล 

กระทบต่อความมัน่คงทางทะเลและกระบวนการยตุธิรรม โดยอาศยักรอบแนวคดิทฤษฎกีารกระท�ำทีเ่ป็นกจิวัตร 

และทฤษฎีหน้าต่างแตกในการวิเคราะห์สาเหตุของปัญหา

	 1.4	ระเบียบวิธีวิจัย

			   การศึกษานี้ เป็นการศึกษาวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยใช้วิธีการศึกษาค้นคว้า

จากเอกสาร (Documentary Research) เพื่อวิเคราะห์ปัญหาและน�ำเสนอแนวทางการพัฒนาระบบการเก็บ

รักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำเพื่อลดความเสี่ยงในการน�ำเรือของกลางกลับไปใช้

ในการกระท�ำความผดิทางน�ำ้ในลกัษณะ “เรอืมดื” ซึง่ไม่สามารถตรวจสอบหรอืตดิตามต�ำแหน่งได้ ส่งผลกระทบ

ต่อความมั่นคงทางทะเลและกระบวนการยุติธรรม โดยอาศัยกรอบแนวคิดทฤษฎีการกระท�ำที่เป็นกิจวัตร และ

ทฤษฎีหน้าต่างแตกในการวิเคราะห์สาเหตุของปัญหา

	 1.5	ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

			   1.5.1 ทราบเกี่ยวกับ“เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ: ปัญหาและแนวทางการพัฒนาระบบการ

เก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำ
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			   1.5.2	ทราบผลการวิเคราะห์เกี่ยวกับ“เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ: ปัญหาและแนวทางการ

พัฒนาระบบการเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำ

			   1.5.3	แนวทางการพฒันาระบบการเกบ็รักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบงัคบัการต�ำรวจน�ำ้

2. ผลการศึกษาวิจัย

	 จากการศึกษาเรื่อง“เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ: ปัญหาและแนวทางการพัฒนาระบบการเก็บ

รักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำ ผู้เขียนพบประเด็นดังต่อไปนี้

	 2.1	แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับ“เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ: ปัญหาและแนวทางการ

พัฒนาระบบการเก็บรักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำ

		  	 2.1.1	ทฤษฎีการข่มขู่ยับยั้ง (Deterrence Theory)

				    ทฤษฎีการข่มขู่ยับยั้งมีรากฐานความคิดจากกลุ่มแนวคิดของส�ำนักอาชญาวิทยาด้ังเดิม 

(Classical School of Criminology) โดยเช่ือว่าผูก้ระท�ำผดิล้วนแต่พจิารณาผลเสยีทีเ่กดิขึน้จากการกระท�ำความ

ผิดก่อนการกระท�ำผิดและเกรงกลัวต่อการถูกลงโทษ จึงท�ำให้การป้องกันอาชญากรรมสามารถท�ำได้จากการ

ลงโทษตามกฎหมายของกระบวนการยุติธรรมทางอาญาอย่างมีประสิทธิภาพ โดยอิงจากแนวคิดที่ซีซาร์ เบคคา

เรีย (Caesar Beccaria) บิดาแห่งอาชญาวิทยาดั้งเดิมในผลงานทางวิชาการชื่อ The Essay on Crime and 

Punishment ที่ระบุเอาไว้ว่าการลงโทษ (Punishment) ที่จะสามารถข่มขู่ยับยั้ง (Deter) อาชญากรรมได้อย่าง

มีประสิทธิภาพ จะต้องประกอบไปด้วย 3 องค์ประกอบ ได้แก่ 1) ความรวดเร็ว (Swiftness) โดยการลงโทษต้อง

เกิดขึ้นอย่างรวดเร็วหลังจากการกระท�ำผิดเพื่อให้ผู้กระท�ำผิดสามารถเชื่อมโยงผลการกระท�ำกับบทลงโทษได้

อย่างชัดเจนและเกิดความกลัวต่อผลที่ตามมา, 2) ความเคร่งครัดและรุนแรง (Severity) โดยการลงโทษต้องมี

ความรุนแรงเพียงพอที่จะท�ำให้ผู้กระท�ำผิดรู้สึกถึงความสูญเสียที่ไม่คุ้มค่าเมื่อเทียบกับประโยชน์ที่ได้รับจากการ

ท�ำผิด และ 3) ความแน่นอน (Certainty) โดยการลงโทษต่อผู้กระท�ำผิดจะต้องเกิดขึ้นอย่างแน่นอนเมื่อเกิดการ 

กระท�ำผิดโดยไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้5 

				    หลกัการส�ำคญัของทฤษฎกีารข่มขูย่บัยัง้แบ่งออกเป็น 2 หลกัการ ได้แก่ 1) การยบัยัง้ป้องกนั

ทัว่ไป (General Deterrence) หมายถงึ การทีก่ระบวนการยตุธิรรมด�ำเนนิการอย่างมปีระสทิธภิาพในการบงัคับ

ใช้กฎหมายทีท่�ำให้สมาชิกในสงัคมทกุคนเกรงกลวัต่อการถกูลงโทษจากการกระท�ำผิด จึงตัดสินไม่ใจกระท�ำความผดิ 

อาจกล่าวได้อีกนัยหนึ่งว่าการยับยั้งป้องกันทั่วไปถือเป็นการสร้างตัวอย่างให้ทุกคนในสังคมได้เห็นบทลงโทษที่

ตามมาจากการกระท�ำผิด จนท�ำให้เกรงกลัวต่อการกระท�ำผิดและไม่กล้ากระท�ำผิด และ 2) การยับยั้งป้องกัน

เฉพาะหรือแบบเจาะจง (Special Deterrence) หมายถึง การที่กระบวนการยุติธรรมด�ำเนินการอย่างมี

ประสทิธิภาพในการบงัคบัใช้กฎหมายทีท่�ำให้บคุคลทีเ่คยถกูลงโทษมาแล้ว ไม่กระท�ำความผดิซ�ำ้เนือ่งจากกลวัว่า

	 5 Kelli D. Tomlinson, “An Examination of Deterrence Theory: Where Do We Stand,” Federal Probation 80, no. 3 

(December 2016): 33-38.
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จะถูกลงโทษอีก ถือเป็นการตัดโอกาสการกระท�ำผิดซ�้ำ การยึดทรัพย์สิน (Asset Forfeiture) ถือเป็นวิธีการหนึ่ง

ของหน่วยงานบังคับใช้กฎหมายส�ำหรับใช้ในการยับยั้งการกระท�ำความผิดและลงโทษผู้กระท�ำผิดที่อิงจาก 

แนวคิดของทฤษฎีการข่มขู่ยับยั้ง เช่น ส�ำนักงานสอบสวนกลาง (Federal Bureau of Investigation: FBI) 

ของสหรัฐอเมริการะบุว่าการยึดทรัพย์สินทางอาญา (Criminal Forfeiture) นอกจากจะเป็นการยึดเครื่องมือที่

ใช้ในการกระท�ำผิดจากอาชญากร (Remove the Tools of the Trade from Criminals) แล้ว สาเหตุส�ำคัญ

อีกหลายประการในการยึดทรัพย์สินทางอาญาของส�ำนักงานสอบสวนกลางยังรวมถึงการยับยั้งกิจกรรมผิด

กฎหมาย (Deter Illegal Activity) การลงโทษอาชญากร (Punish Criminals) และการขัดขวางองค์กร

อาชญากรรม (Disrupt Criminal Organizations)6 

	 		  2.1.2	ทฤษฎกีารป้องกนัอาชญากรรมโดยการออกแบบสภาวะแวดล้อม (Crime Prevention 

Through Environmental Design)

				    ทฤษฎกีารป้องกันอาชญากรรมโดยการออกแบบสภาวะแวดล้อมอธบิายว่า สภาพแวดล้อม

ทางกายภาพถอืเป็นปัจจยัส�ำคญัทีส่ามารถสร้างอทิธพิลและแรงจูงใจให้บคุคลตดัสินใจประกอบอาชญากรรม เช่น 

โจรถูกกระตุ้นความอยากกระท�ำผิดเมื่อพบเห็นบ้านท่ีต้ังอยู่ในซอยท่ีไม่ค่อยมีผู้คนสัญจรผ่านไปมา เป็นต้น 

ดังนั้น การออกแบบและปรับเปลี่ยนสภาพแวดล้อมทางภาพที่เหมาะสมจะสามารถลดโอกาสในการเกิดการลด

อาชญากรรมได้ กล่าวคือ เป็นการลดปัจจัยเสี่ยงที่จะก่อให้เกิดอาชญากรรม ซึ่งทฤษฎีการป้องกันอาชญากรรม

โดยการออกแบบสภาวะแวดล้อมประกอบด้วย 6 หลักการส�ำคัญดังนี้

				    1) หลักการการควบคุมการเข้าถึง (Access Control) หลักการการควบคุมการเป็นหลัก

การลดโอกาสในการเข้าถงึเหยือ่หรอืสถานทีท่างกายภาพของผูก้ระท�ำผดิ ผ่านการออกแบบสถานทีท่างกายภาพ

ที่ท�ำให้ยากต่อการเข้าถึง เพ่ือท�ำให้ผู้กระท�ำผิดรู้สึกว่าเป็นพ้ืนท่ีส่วนบุคคลท่ีได้รับการหวงแหนและมีความ

ปลอดภัยสูงจนเกิดความรู้สึกกังวลและไม่ปลอดภัยว่าจะถูกตรวจสอบหากบุกรุกเข้าไปยังสถานที่ดังกล่าว เช่น 

การออกแบบทางเข้าและทางออกที่ลดจุดอับที่ผู้กระท�ำผิดสามารถใช้เป็นทางหลบหนี การใช้ประตูที่มีระบบกัน

คนแปลกหน้าเข้าออกสถานที ่การจดัวางเฟอร์นเิจอร์ให้มรีะยะห่างทีเ่หมาะสมเพือ่ไม่ให้มพีืน้ทีว่่างให้ผูก้ระท�ำผดิ

ซ่อนตัว เป็นต้น

				    2) หลักการการเฝ้าระวัง (Surveillance) เป็นหลักการที่ส่งสัญญาณเตือนให้ผู้กระท�ำผิด

รูส้กึว่าถูกมองเห็นหรอืโดนจบัตาการกระท�ำอยูต่ลอดเวลา เพือ่ท�ำให้ผูก้ระท�ำผดิรูส้กึไม่มัน่ใจและลงัเลทีจ่ะก่อเหต ุ

เป็นการลดแรงจูงใจในการกระท�ำผิด โดยสามารถท�ำผ่านหลักการเฝ้าระวัง 3 ลักษณะ ได้แก่ 1) การเฝ้าระวัง

แบบเป็นทางการ (Formal) มีวัตถุประสงค์เพ่ือป้องกันอาชญากรรมโดยการจัดให้มีบุคคลหรือเทคโนโลยีที่ 

ท�ำหน้าที่ในการรักษาความปลอดภัย ณ สถานที่ที่ต้องการรักษาความปลอดภัย อาทิ การเพิ่มการตรวจตราโดย

เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (Guardianship) การติดต้ังกล้องวงจรปิด การติดต้ังไฟส่องสว่างให้เพียงต่อใน

	 6 Derek Johnson and Thomas J. Miceli, Asset Forfeiture and Criminal Deterrence (USA, University of Connecticut: 
2013), 1-24.
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บริเวณที่ต้องการความปลอดภัย โดยเฉพาะในเวลากลางคืน เป็นต้น, 2) การเฝ้าระวังแบบไม่เป็นทางการ 

(Informal/ Natural) วัตถปุระสงค์เพือ่ป้องกนัอาชญากรรมโดยการจัดให้สถานทีม่คีวามปลอดภยัตามธรรมชาติ 

โดยไม่จ�ำเป็นต้องใช้การควบคมุจากเจ้าหน้าท่ีหรอืเทคโนโลยพีเิศษ อาท ิการตัดแต่งตนไม้ให้โปร่งเพือ่ลดจดุบงัตา

และเพิม่การมองเห็น เป็นต้น และ 3) หลกัการการเสรมิสร้างความรูส้กึเป็นเจ้าของพืน้ทีห่รอือาณาเขต (Territoriality) 

เป็นการสร้างสภาพแวดล้อมทางกายภาพท่ีแสดงอาณาเขตให้เหน็ชดัเจนว่าพืน้ทีใ่ดเป็นของใคร และใครไม่สมควร

เข้ามาในบริเวณพื้นที่ดังกล่าว เพื่อกีดกันไม่ให้ผู้กระท�ำผิดเข้ามาในบริเวณนั้น

				    3)	หลักการการเสริมสร้างความรู้สึกเป็นเจ้าของพื้นที่หรืออาณาเขต (Territoriality) 

สิง่กีดขวางเชงิสญัลกัษณ์ (Symbolic Barriers) น�ำสญัลกัษณ์มาแสดงความเป็นเจ้าของในบรเิวณพืน้ที ่เช่น การติด

ป้ายพืน้ทีส่่วนบุคคลห้ามเข้า (Private Property) การติดป้ายเฝ้าระวงัอาชญากรรมในชมุชน (Neighborhood 

Crime Watch) และ สิ่งกีดขวางที่แท้จริง (Real Barriers) น�ำอุปกรณ์ที่แสดงถึงการเป็นเจ้าของพื้นที่ในรูปแบบ

ทางกายภาพเพือ่แยกระหว่างพืน้ท่ีส่วนตวัและพืน้ทีส่าธารณะ เช่น รัว้ (Fences), ทางเท้าส่วนตวั (Private Sidewalk)

				    4)	หลกัการการมกีจิกรรมสนบัสนนุ (Activity Support) ส่งเสริมให้เกดิการใช้พ้ืนท่ีสาธารณะ

ของชุมชนโดยคนในชุมชน ซึ่งจะช่วยเพิ่มการสอดส่องความปลอดภัยและลดอาชญากรรมได้ในอีกแง่นึง (Eyes 

on the Street)

				    5)	หลักการท�ำให้เป้าหมายมีความมั่นคงแข็งแรง (Target Hardening) ท�ำให้เป้าหมายมี

ความม่ันคงแข็งแรงเพิ่มความล�ำบากให้แก่ผู้กระท�ำความผิดในระหว่างการประกอบอาชญากรรม เช่น การติด

ลูกกรงที่หน้าต่าง

				    6)	หลักการการบ�ำรุงรักษาสภาพแวดล้อม (Image/ Maintenance) การทะนุบ�ำรุงสถาน

ที่ให้เป็นระเบียบ ซึ่งจะช่วยแสดงถึงการดูแลรักษาความปลอดภัย (Guardianship) และเสริมสร้างความรู้สึกว่า

พื้นที่นั้นได้รับการปกป้องเป็นอย่างดีและลดโอกาสในการเกิดอาชญากรรมได้7

				    ในการเกบ็รกัษาเรอืของกลางอย่างมปีระสทิธภิาพสามารถน�ำทฤษฎกีารป้องกนัอาชญากรรม

โดยการออกแบบสภาวะแวดล้อมมาประยกุต์ใช้ในการจดัการกับสถานท่ีทางกายภาพในบริเวณเขตรมิน�ำ้เพือ่ช่วย

ลดความเสี่ยงท่ีอาจท�ำให้เกิดการลักขโมยเรือของกลางได้ ท้ังนี้ เมื่อปี ค.ศ. 2016 ระบุว่าการจัดการกับสถาน

ที่ทางกายภาพในบริเวณเขตริมน�้ำจะสามารถช่วยลดอาชญากรรมท่ีเกิดข้ึน ณ บริเวณริมน�้ำได้ เช่น เพ่ิมการมี

กิจกรรมสนับสนุน (Activity Support) อาทิ ตลาดกลางคืน ร้านอาหาร สวนสาธารณะเพื่อเพิ่มการสอดส่อง

ความปลอดภัยโดยผู้คนที่มาเยือนบริเวณริมน�้ำ เพิ่มการทะนุบ�ำรุงสถานที่ริมน�้ำให้เป็นระเบียบ เช่น ปรับปรุง 

รั้วกั้นริมน�้ำให้โปร่ง และเพิ่มการเฝ้าระวังแบบเป็นทางการ เช่น การติดสัญญาณเตือนภัย การมีป้ายเตือนความ

ปลอดภัย เป็นต้น8 

	 7 Carri Casteel and Corinne Peek-Asa, “Effectiveness of Crime Prevention through Environmental Design in Reducing 
Robberies,” American Journal of Preventive Medicine 18, no. 4 (May 2000): 99-115.
	 8 Zarina Isnin and Zaharah Yahya, “Enlivening the Waterfront: Crime Prevention through Design,” Environment- 
Behaviour Proceedings Journal 1, no. 3 (July 2016): 43-52.



หน้า 36 ปีที่ 13 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม 2568  (vol. 13 no. 2 July - December 2025)

			   2.1.3	ทฤษฎีการกระท�ำที่เป็นกิจวัตร (Routine Activity Theory)

				    ทฤษฎีการกระท�ำที่เป็นกิจวัตร (Routine Activity Theory) ถูกพัฒนาโดย Lawrence E. 

Cohen และ Marcus Felson เมื่อปี ค.ศ. 1979 โดยมุ่งอธิบายว่าอาชญากรรมจะเกิดขึ้นได้เมื่อมีองค์ประกอบ

ส�ำคัญ 3 องค์ประกอบท่ีเกิดข้ึนพร้อมกันในช่วงเวลาและสถานที่เดียวกัน ไม่สามารถตัดองค์ประกอบใดองค์

ประกอบหนึง่ออกไป ท�ำให้มกัจะถกูนยิามว่าทัง้ 3 องค์ประกอบทีเ่กดิขึน้นัน้เปรียบเสมอืนสามเหล่ียมอาชญากรรม 

(Crime Triangle) ที่ขาดมุมใดมุมหนึ่งไปไม่ได้ ซึ่งองค์ประกอบทั้ง 3 ได้แก่

				    1)	ผู้ที่มีแรงจูงใจจะกระท�ำผิด (A Motivated Offender) หมายถึง บุคคลที่มีแรงจูงใจหรือ

ความตัง้ใจในการประกอบอาชญากรรม ซึง่อาจเกดิข้ึนจากปัจจัยหลายประการ เช่น ปัญหาทางการเงิน ความโลภ 

ความต้องการแก้แค้น หรือแรงกดดันทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่กระตุ้นให้เกิดพฤติกรรมผิดกฎหมาย

				    2)	เป้าหมายที่เหมาะสม (A Suitable Target) หมายถึง สิ่งที่สามารถตกเป็นเป้าหมายของ

อาชญากร เช่น ทรัพย์สินที่มีค่าและมีความสะดวกในการเคลื่อนย้าย หรือบุคคลที่อยู่ในสถานการณ์ที่เสี่ยงที่จะ

ตกเป็นเหยื่อ เช่น เรือของกลางที่ไม่ได้รับการป้องกันหรือดูแลอย่างเพียงพอ

				    3)	การขาดการควบคุมไม่ให้เกิดอาชญากรรม (An Absence of Capable Guardians) 

หมายถงึ การขาดบุคคลหรอืระบบท่ีสามารถป้องกนัหรอืเฝ้าระวงัไม่ให้เกิดอาชญากรรม เช่น การขาดระบบรกัษา

ความปลอดภัยทีม่ปีระสทิธิภาพ การใช้เทคโนโลยแีจ้งเตอืนเหตกุารณ์ผดิปกต ิการจดัเกบ็เรอืในพืน้ทีท่ีไ่ม่เข้มงวด 

และการขาดการดูแลจากเจ้าหน้าท่ีต�ำรวจน�้ำหรือระบบรักษาความปลอดภัยที่ไม่เพียงพอในการป้องกันการ 

ลักขโมยเรือของกลาง เป็นต้น9 

				    จากค�ำนยิามของ 3 องค์ประกอบ สามารถอธบิายได้ว่าอาชญากรรมจะไม่เกดิขึน้โดยส�ำเรจ็

หากองค์ประกอบใดองค์ประกอบหนึ่งขาดไป ดังนั้นในเหตุการณ์การลักขโมยเรือของกลางซ่ึงเป็นส่ิงของท่ีมีค่า

และสามารถเคลือ่นย้ายได้จงึตกเป็นเป้าหมายของอาชญากรทีม่แีรงจูงใจในการลักขโมยเรือของกลางเพ่ือน�ำน�ำ้มัน

เช้ือเพลิงดีเซลเบสออยส์ไปขาย การป้องกันอาชญากรรมท่ีเหมาะสมตามทฤษฎีการกระท�ำท่ีเป็นกิจวัตรจึงต้อง

เป็นการลดการให้ผูท่ี้มแีรงจงูใจจะกระท�ำผดิเข้าถงึเป้าหมาย ซ่ึงในกรณนีีค้อื ผูก้ระท�ำผดิทีม่คีวามรูเ้กีย่วกบัระบบ

รักษาความปลอดภัยของเรือและเส้นทางการขนส่งเรือของกลาง ท�ำให้สามารถวางแผนและก่อเหตุได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ และเพิ่มการป้องกันหรือเฝ้าระวังไม่ให้เกิดอาชญากรรมโดยการลาดตระเวนของเจ้าหน้าที่ 

กองบังคับการต�ำรวจน�้ำผู้ปฏิบัติหน้าที่ในการรักษาความปลอดภัยเรือของกลาง

			   2.1.4	ทฤษฎีหน้าต่างแตก (Broken Window Theory)

				    ทฤษฎีหน้าต่างแตกถูกพัฒนาโดย James Q. Wilson และ George L. Kelling เมื่อปี ค.ศ. 

1982 เน้นความส�ำคัญในการดูแลและบ�ำรุงรักษาสภาพแวดล้อมทางกายภาพให้เป็นระเบียบเพื่อป้องกันการ 

กระท�ำผดิทีอ่าจเกดิขึน้ในสถานทีน่ัน้ ๆ  เพราะสภาพแวดล้อมของสถานทีท่ี่ไม่เป็นระเบยีบและถกูปล่อยปละละเลย

	 9 Danladi Kwayi Tukura, Tino Nashuka Tukura and Solomon Paul,  “Piracy and Maritime Security in the Gulf of 
Guinea: Security Governance Question,” Interdisciplinary Journal Of African & Asian Studies 10, no. 3 (2024): 188-196.
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แม้เพยีงเลก็น้อยกส็ามารถสือ่ความหมายได้ว่าขาดการดแูล จงึดงึดูดให้ผูก้ระท�ำผดิมคีวามกล้ากระท�ำผดิมากข้ึน 
เนื่องจากมีความรู้สึกว่าสถานที่นั้นไม่ได้รับการสนใจ ไม่มีการควบคุม ท�ำให้ผู้กระท�ำผิดไม่ถูกจับตามองขณะ
ประกอบอาชญากรรม เช่น การปล่อยให้หน้าต่างทีแ่ตกหรอืเสยีหายในอาคารไม่ได้รบัการดแูลซ่อมแซม รอยแตก
ของหน้าต่างสามารถเป็นสัญญาณให้กับผูก้ระท�ำผดิว่าอาคารนัน้ไม่ได้รบัการดแูลและจดัระเบยีบ ท�ำให้ผูก้ระท�ำผิด
ตัดสินใจเข้ามาใช้อาคารดังกล่าวเพื่อเป็นท่ีรวมตัวของการนัดหมายของกลุ่มอาชญากร ดังนั้นการดูแลและ 
การบ�ำรงุรกัษาสภาพแวดล้อมทางกายภาพให้เป็นระเบยีบมคีวามเรียบร้อยอย่างสมบรูณ์ จะท�ำให้ผู้กระท�ำผิดเอง
รู้สึกระมัดระวังว่าจะถูกจับตามองระหว่างกระท�ำผิดจนไม่กล้ากระท�ำความผิด10 

				    ทฤษฎีหน้าต่างแตกสามารถน�ำมาประยุกต์ใช้ในการท�ำความเข้าใจเหตุการณ์การลักขโมย
เรือของกลางเพื่อน�ำน�้ำมันเชื้อเพลิงดีเซลเบสออยส์ไปขายได้ ด้วยการขาดเจ้าหน้าที่กองบังคับการต�ำรวจน�้ำ 
ผูป้ฏิบตัหิน้าทีใ่นการรกัษาความปลอดภยัเรอืของกลาง การไม่มรีะบบกล้องวงจรปิดหรอืระบบสญัญาณเตอืนภัย 
การไม่จดัให้มกีารตดิตัง้ระบบส�ำแดงข้อมลูเรอือตัโนมตัริะหว่างการเก็บรกัษาเรอืของกลาง ถอืเป็นการส่งสญัญาณ
ให้ผู้ต้องการกระท�ำผิดว่าเรือของกลางไม่มีการควบคุมจึงตัดสินใจประกอบอาชญากรรมลักขโมยเรือของกลาง
เพื่อน�ำน�้ำมันเชื้อเพลิงดีเซลเบสออยส์ไปขาย ดังนั้นการเน้นให้ความส�ำคัญกับการจัดระเบียบพ้ืนท่ีเก็บเรือ 
การบ�ำรงุรักษา และการเฝ้าระวงัทีเ่หมาะสมจะเป็นวธิกีารทีเ่หมาะสมในการป้องกนัการลกัขโมยเรอืของกลางได้
อย่างมีประสิทธิภาพ

3. สรุปผล และข้อเสนอแนะ

	 จากการศึกษาเรื่อง “เรือมืด” กับอาชญากรรมทางน�้ำ: ปัญหาและแนวทางการพัฒนาระบบการเก็บ
รักษาและจ�ำหน่ายเรือของกลางของกองบังคับการต�ำรวจน�้ำ ผู้เขียนจึงมีข้อสรุปและข้อเสนอแนะดังนี้

	 3.1	สรุปผล

			   ผลการศึกษานี้สามารถสรุปได้ว่า ปัญหาการน�ำ “เรือมืด” ไปใช้ในการประกอบอาชญากรรมทาง
น�้ำมีรากฐานมาจากข้อบกพร่องเชิงโครงสร้างและเชิงปฏิบัติในการจัดการเรือของกลาง โดยเฉพาะการขาด
มาตรการควบคุมดูแลที่มีประสิทธิภาพภายหลังจากที่เรือเข้าสู่กระบวนการในฐานะทรัพย์สินกลางของคดีอาญา 
กรณีศึกษาที่ปรากฏชี้ให้เห็นถึงการอนุญาตให้บุคคลซ่ึงมีส่วนเก่ียวข้องโดยตรงกับคดี เช่น ผู้ต้องหาท่ีได้รับการ
ประกันตัว เข้าถึงเรือของกลาง โดยไม่มีการควบคุมที่เหมาะสม ทั้งในด้านบุคลากร เทคโนโลยี และกระบวนการ
เฝ้าระวงั ส่งผลให้เกดิการลกัลอบน�ำเรอืไปใช้เป็นเคร่ืองมอืในการกระท�ำผิดซ�ำ้ในลักษณะ “เรือมดื” อนัส่งผลกระทบ
ต่อความมั่นคงทางทะเลและกระบวนการยุติธรรมโดยรวม

			   ภายใต้กรอบทฤษฎกีารกระท�ำทีเ่ป็นกจิวตัร ปรากฏการณ์นีส้ามารถอธบิายได้ผ่านองค์ประกอบ 3 
ประการ ได้แก่ 1) ผู้กระท�ำท่ีมีแรงจูงใจ, 2) เป้าหมายที่เหมาะสม และ 3) การขาดผู้พิทักษ์ที่มีประสิทธิภาพ 
โดยการปล่อยให้ผู้ต้องหาเข้าถึงเรือของกลาง ซึ่งยังบรรทุกของกลางประเภทน�้ำมันไว้ และการไม่มีระบบติดตาม
หรือการควบคุมอย่างเข้มงวด ถือเป็นการสร้างเงื่อนไขที่เหมาะสมต่อการกระท�ำผิด

	 10 Ling Ren, Jihong Solomon Zhao and Ni He, “Broken Windows Theory and Citizen Engagement in Crime Prevention,” 

Justice Quarterly 36, no. 1 (September 2017): 1-30.
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			   ขณะเดียวกัน เมื่อวิเคราะห์จากกรอบทฤษฎีหน้าต่างแตก การละเลยและไม่บ�ำรุงรักษาสภาพ

แวดล้อมของสถานท่ีเก็บเรือ รวมถึงการไม่แสดงสัญญาณทางกายภาพของการควบคุมอย่างจริงจัง มีผลทาง

จิตวิทยาในการลดความยับยั้งชั่งใจของผู้มีแนวโน้มจะกระท�ำผิด และสร้างบรรยากาศที่เอื้อต่ออาชญากรรม

			   สภาพปัญหาทีเ่กิดขึน้ยงัสะท้อนถงึความท้าทายใน 7 มติหิลกั ได้แก่ 1) ด้านกายภาพของจดุเกบ็เรือ, 

2) ด้านเวลาการปฏบิตังิาน, 3) ด้านเทคโนโลยแีละอปุกรณ์สนบัสนนุ, 4) ด้านจ�ำนวนบคุลากร, 5) ด้านกระบวนการ

จัดเก็บ, 6) ด้านศักยภาพบุคลากร และ 7) ด้านการประสานงานระหว่างหน่วยงาน ซึ่งล้วนเป็นปัจจัยที่ส่งผลต่อ

ประสิทธิภาพในการควบคุมและป้องกันการน�ำเรือของกลางไปใช้ในการกระท�ำผิด

	 3.2	ข้อเสนอแนะ

			   จากการศึกษาในประเด็นปัญหาเก่ียวกบัการประทุษวาจาต่อคนอสีานทีป่รากฏในสือ่สังคมออนไลน์

ไทย โดยเฉพาะในสื่อเฟซบุ๊กนั้น เพื่อให้ปัญหาดังกล่าวสามารถคลี่คลายและแก้ปัญหาได้อย่างยั่งยืน เพื่อป้องกัน

ไม่ให้น�ำไปสู่การประกอบอาชญากรรมที่รุนแรงมากขึ้นต่อไป ผู้เขียนจึงมีข้อเสนอแนะ

			   เห็นควรพัฒนาระบบการควบคุมภายใต้กรอบแนวคิดการป้องกันอาชญากรรมโดยการออกแบบ

สภาพแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยการควบคุมการเข้าถึงพื้นที่เก็บเรือ (Access Control) การเฝ้าระวังผ่านระบบ

กล้องและการจดัเวรยาม (Surveillance) การส่งเสรมิความรูส้กึเป็นเจ้าของพืน้ที ่(Territorial Reinforcement) 

การส่งเสริมกิจกรรมของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่ (Activity Support) การเสริมความมั่นคงของทรัพย์สินเป้าหมาย 

(Target Hardening) และการบ�ำรุงรักษาสภาพแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง (Image and Maintenance) โดยการ

ออกแบบเชงิระบบเช่นนีจ้ะช่วยลดปัจจยัเสีย่งทีเ่อือ้ต่อการเกดิอาชญากรรม และยกระดับประสิทธภิาพการจัดการ

เรือของกลางอย่างยั่งยืนในระยะยาว
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